VYHODNOTENIE TESTU KQMUNIKACIE
TORYSA - HORNAD

Program cvicenia — TESTU mal Styri hlavné ciele, z ktorych sa nam v dostatocnom
rozsahu podarilo naplnit len dva.

1. MOBILNY PREVADZAC OMOOUM

V prvom rade sme nemohli preskusat mobilny UHF prevadza¢ OMOOUM, nakolko
ten nam priniesol z PreSova Rado OMOAMR velmi neskoro a uz nebol ¢as na jeho
spustenie a overovanie. Dévodom bolo to, ze prevadzac viezli na svojom aute
Clenovia DHZ PreSov, ktori sa v meste zdrzali dlhSie kvéli inej udalosti a tak
prevadzac doviezli podstatne neskor ako bolo planované.

2. PREVADZKA V PASME 70 MHz

Rovnako sme neoverovali komunikaciu v pasme 70 MHz, kde sme narazili na
technicky problém s anténami. K radiostaniciam pre pasmo 70 MHz mame
momentalne len tyCoveé autoantény na magnetickej zakladni. Tieto antény ladia
spravne v pasme, ak su umiestnené na streche antény len ako jediny objekt:

V nasSom pripade boli na streche auta umiestnené aj iné antény pre pasma VKV

a UKV, €o malo za nasledok odladenie antén na 70MHz pasmo do tej miery, ze tieto
antény boli nepouZzitefné na prevadzku.

PONAUCENIE ¢. 1

Ak mame vyskuSanu a naladenu vertikalnu ty¢ovu anténu uréenu na umiestnenie na
streche auta, nesmieme v jej blizkosti mat’ iné vertikalne objekty (autoantény Ci iné
prvky), lebo inac¢ sa tato anténa rozladi tak, Ze je nepouZitelna. Fotografie aut
oveSanych mnohymi mobilnymi anténami su len na zabavu, nie na realnu prevadzku.
Cim nizsia frekvencia, tym musi byt vzdialenost antén vys$ia. Co nevadi anténam
pre VKV a UKV pasma vadi anténam pre LOW VKV ( 70 MHz) pasmo.

3. PREVADZKA V PASME CB -27 MHz

Pre prevadzku v pasme CB sme mali pripravenu plnorozmerovu anténu 5/8 lambda,
ktora mala zabezpedit kvalitny signal v Sirokom priestore. Vzhladom na to, Zze sme
museli parkovat’' s autom (v ktorom bola cela radiova vybava a akumulatory na
napajanie) na mieste vhodnom pre prevadzku VKV prevadzaca v profi pasme, ktory
sluzil pre jednotky DHZ, nemohli sme umiestnit CB anténu na inom vhodnejSom
mieste, len medzi stromami na okraji cintorina. Ukazalo sa (€o sa da zdovodnit’ aj
teoreticky), Zze takato rozmerna vertikalna anténa umiestnena v tesnej blizkosti 2-3
m od vysokych stromov vyraznym spésobom strati svoju uéinnost’. Ciastoéne sa
to prejavilo aj v horSom PSV, ktoré sa blizilo ku PSV= 2 a nie PSV=1,2, aké ma tato
anténa na vhodnom stanovisti. Viac sa to vSak ukazalo pri prevadzke, kde sila
prijimaného signalu bola na hranici podutelnosti a zrozumiteinosti. Aj tak sa véak
podarilo uskuto€nit viacero CB spojeni so stanicami z KoSic a okolia.



PONAUCENIE é. 2

Napriek tomuto neuspechu priniesol tento TEST dbleZity poznatok pre vSetkych
radioamaterov. Vertikalne antény su velmi citlivé na iné velké vertikalne objekty v ich
blizkosti s nenulovou vodivostou, aku maju aj Zivé stromy. Preto je velmi potrebné
umiestriovat tieto antény do vzdialenosti va¢Sej ako je lambda ( pre CB- do
vzdialenosti viac ako 11 m od inych vertikalnych objektov).

4. TEST CROSBAND PREVADZACA VKV/UKV

Tento test nam vysiel zo vSetkych planovanych testov najlepsSie. Crosband prevadzac
pracoval medzi simplexnymi frekvenciami z pasma VKV 145.500 MHz a UKV
433.500 MHz Ako ,testovacia“ stanica“ na overenie komunikacie cez tento prevadac
nam posluZzila hlavne stanica OMOAD (lvan Malcov) , ktora bola v tom ¢ase na
dobrej lokalite v PreSove v mestskej &asti Salgovik, ktora ma dobry ,vyhlad “ do
udolia Torysy. Z uvedeného dévodu sa lvan OMOAD velmi lahko dostaval do tohto
Crosband prevadzaca.

Aby sme overili aj moznost komunikacie s lokalitami v udoli hornadu Rado OM8BU
sa vydal svojim autom na cestu z ObiSoviec smerom na priehradu Ruzin a dalej az
na sedlo nad obcou Velky Folkmar. Po celej ceste bolo mozné z kéty ObiSovce —
kostol komunikovat s Radom a to jednak napriamo ako aj cez tento prevadzaé. Co
bolo prekvapivé, aj lIvan OMOAD dokazal urobit’ spojenie s Radom OM8BU napriamo
zo Salgovika, hoci im v ceste stali pomerne vysoké kopce (napr. TIsta 800 m)

Z ingej strany sa overilo, Ze tento prevadzac bol pocutelny aj poCas cesty z ObiSoviec
po udoli Torysy prakticky az po lokalitu Zeleny dvor: Taktiez bol pocCutelny aj ked

s urCitymi pauzami aj po udoli Hornadu cestou do KoSic s poslednym kontaktom zo
sidliska KVP.

PONAUCENIE é. 3

Napriek zlozitému profilu klukatého udolia Hornadu bolo mozné aj na vécsie
vzdialenosti komunikovat’ na VKV aj UKV so stanicami umiestnenymi (pohybujucimi
sa) v tomto udoli az po sedlo Folkmar. Na druhej strane je overené, Ze nevieme

z obce Obisovce komunikovat (cez kopec) s relativne blizkou lokalitou -
parkoviskom aut na poli pri elektrorozvodni LemeSany (vzdialenost cca 700m). Pri
komunikacii na vacsie vzdialenosti sa zrejme uplatia rézne odrazy a lomy signalu aj
od kopcov a vieme komunikovat aj do zdanlivo nepristupnych miest, zatial ¢o pri
blizkej prekazke tato mdéze uplne znemoznit komunikaciu. To méze (a aj robi) velké
problémy pri komunikacii na podobné malé a stredné vzdialenosti zachranarskym
Jednotkam pdsobiacim v zloZitom kopcovitom teréne. Tu pomdze len prevadzac

a ten méze byt (pravdepodobne) umiestneny aj vo vacsej vzdialenosti od
zasahujucich jednotiek.



5. NEPLANOVANE ,,TESTY A PONAUCENIA“

Najprv uvediem poucenie a potom popiSem, ako sme sa k nemu ,dopracovali®.

PONAUCENIE é. 4

Pri akejkolvek portable aktivite pri ktorej potrebujeme napajanie z akumulatora je
potrebné mat zabezpeéeny SAMOSTATNY AKUMULATOR a nespoliehat sa na
akumulator zabudovany v aute. Je to vec ,Zivota a smrti“. Pri vybitom akumulatore sa
nemusite dostat’ z kopca bez cudzej pomoci (napr.za pomoci traktora)

CO SA STALO

V sucasnosti najma moderné auta maju zabudované velké mnozstvo réznej
elektroniky, ktora je Zivotne zavisla na napajani z ,palubného akumulatora®. Ak tento
akumulator vybijeme (aj Ciastocne) napriklad dih§im ,8antenim® na radioamatérskych
pasmach s vykonmi 5-10 W a viac, potom sa méze stat to, Co sa na tejto akcii stalo
Radovi OM8BU, ze ,troSku vybity“ akumulator jeho auta VW uz odmietol nastartovat
motor a bol na svete zrazu velky problém. Tento problém sa nam podarilo po istom
laborovani vyriesit' vlastnymi silami len vdaka zhode priaznivych nahod.

e Rado mal v aute (napriek eSte jesennému obdobiu) STARTOVACIE KABLE,
ktoré zvyknu motoristi ,nosit “ so sebou len v zimnom obdobi.

e Vedla bolo zaparkované ,klasické jednoduché a spolahlivé auto® znacky
DACIA, ktoré nabija batériu aj pri volnobeznych obratkach. Vdaka tomu bolo
mozné prepojit kablami akumulatory v tychto dvoch autach a za rozumny ¢as
dobit’ akumulator VW natofko, ze uz chcel natocit' ,,svoj motor®.

Ked sa podarilo vyriesit tento problém, potom uz bez ohladu na pévodné plany

v teste padlo rozhodnutie ,vyslat “ mobilny team do udolia Hornadu s cielom jazdou
dobit’ este lepSie akumulator a preverit komunikaciu poc¢as tejto cesty, ako to bolo
popisané v bode 4. Toto bol nakoniec najzaujimavejSi vysledok celého testu.

ZAVER

Nie vzdy vyjdu veci tak ako su naplanované, ale taky je zivot. Nie vSetko sa nam v
tomto teste podarilo, ale aj tak sme sa presvedcili, Ze aj takato nie prili§ vysoka koéta,
ale s dobrym vyhfadom do Sirokého okolia a s dobrym pristupom motorovymi
vozidlami mdze byt velmi dobrym miestom pre umiestnenie prevadzaca Ci inej
komunikacnej stanice v pripade nejakej mimoriadnej udalosti €i uz v udoli Torysy
alebo Hornadu.

Podobné testy by si mali urobit’ radioamatéri zo skupin A.R.E.S. z réznych lokalit na
Slovensku, aby vedeli, aké miesta by mohli realne pouzit' (alebo asporn niekomu
navrhnut), keby bolo potrebné zabezpecCovat tiesfiovu komunikaciu najma

v pasmach VKV a UKV v ich okoli, v ich meste Ci okrese. Tu sa iniciative nekladu
Ziadne prekazky a na to nie je potrebné organizovat testy na celostatnej urovni. Bolo
by vSak vhodné, keby vysledky tychto lokalnych testov boli aj zdokumentované

a odoslané svojmu krajskym koordinatorom alebo vedeniu A.R.E.S.

Vyhodnotil: Stano OM8ST



